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Rickbau des Faulbehalters nach dem Kollaps

Mit dem Ruckbau des am 17. Januar auf dem Klarwerk Ohligs teilweise kollabierten
Faulbehélters wurde 4 Wochen nach der Havarie begonnen. Um den insgesamt 8,50 Meter
hohen Faulturm Stick fur Stiick von oben riickbauen zu kdnnen, musste erst der Faulschlamm
entfernt werden, der sich noch im unteren Teil des Behalters (Bodenkegel) befand. Diese ca.
500 Kubikmeter Faulschlamm wurden bereits abgepumpt, auf dem Klarwerk entwéassert und
ordnungsgemal entsorgt. Nachdem das im Faulturm hdngende Ruhrwerk, welches im
Normalbetrieb die Umwaélzung des Faulschlamms vornimmt, mit Hilfe eines Krans aus dem
Behalter herausgehoben war, erfolgte die Bergung der Verbindungsbriicke zwischen dem
intakten voll funktionstiichtigen Faulbehalter und dem havarierten Faulturm.
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Erste Demontagearbeiten am Faulturm

In den nachsten Wochen folgt dann der Abbruch des Betonbauwerks mit einem Spezialbagger
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von der Spitze des Behalters aus Stuck fur Stiick zur Sohle. Da die Abbrucharbeiten vorsichtig
erfolgen mussen, damit keine benachbarten Bauwerke des Klarwerks durch fallende Trimmer
gefahrdet werden, kann zur Dauer der Abbrucharbeiten noch keine genaue Angabe gemacht
werden. Der zum Einsatz kommende spezielle Abbruchbagger wird in den né&chsten Tagen auf
einem Tieflader als Schwertransport zum Klarwerk gebracht. Ublicherweise findet die Anfahrt
des Schwertransports in den Nachtstunden statt. Fur die Durchfahrt des tberbreiten
Schwertransports muss auf der Grenzstral3e noch einmal kurzfristig ein Halteverbot eingerichtet
werden. Der BRW bittet die Anwohner um Verstandnis fur die Unannehmlichkeiten, die sich
leider nicht génzlich vermeiden lassen.

Der Kollaps und seine Ursache

Der Faulturm ist am 17.1. teilweise kollabiert und hat zum schwallartigen Austritt des
Faulschlamms auf das Klarwerksgelande gefihrt. Gliicklicherweise kam es nicht zur
Gefahrdung des Klarwerkpersonals.

Direkt nach dem Unfall wurde der Faulturm von unabhangigen Gutachtern untersucht. Die
Begutachtung ist abgeschlossen und hat als Ursache den Kollaps durch Korrosion von
innerhalb der zylinderférmigen Betonwand verbauten vorgespannten Bewehrungsstahlen
festgestellt. Die Bauweise des Faulbehalters entspricht den zum Zeitpunkt seiner Errichtung
geltenden Regeln und Normen.

Keine starkere Schadstoffbelastung durch den Zwischenfall

Etliche Fische sind, nachdem eine kleinere Teilmenge des Klarschlammes tber das
Klarwerksgelande in das nahe Gewasser ltter eingetragen wurde, an Sauerstoffmangel
verendet.

Direkt nach dem Unglticksfall und am Folgetag wurden Beprobungen der Itter vom Klarwerk
Ohligs in Solingen bis zur Miindung in Dusseldorf durch die Aufsichtsbehdrde vorgenommen.

Diese haben ergeben, dass keine starkere Schadstoffbelastung durch den Zwischenfall am
17.1. vorliegt. Die Proben zeigen keine erhdhten Werte in den organischen Parametern, den
Verschmutzungsindikatoren, in den Schwermetallgehalten etc. verglichen mit dem Zustand vor
der Havarie auf.
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